


ISTORIC

Parapanta sa facut aparitia pe la jumatatea aniilor 70 cind alpinistul elvetian Andreas
Kuhn o folosea pt a cobori de pe virfuriile pe care tocmai le escaladase. Aceste experiente
spectaculare au ramdsstul de isolate pina in 1978 parasutistii de la clubul din
Annemasse in HautBavoie au inceput sa foloseseasca parasutele cu chesoane pt a
decola de pe panta, bineinteles pt a evita sa recurga la avion. Primii au fost Claude
Betemps si Gerard Bossorrege 27 iunie-su lansat la Mieussy folosindie de
curentii ascensionali de pe faleza.

Pionierii foloseau parasute concepute pt salturi care erau din tesut poros.Primii
constructori au pus la punct aripi specifice pt parapanta, care erau din tpslyteseer
sau de tip Aspinnakero care a avut ca effect
Evolutia a avut loc si in cazul suprafetei care practice sa dublat in zilele noastre, forma a
devenit elipsoidala de la patrata. Adevarata evolutie arcegriveste perfomanta sa
produs datorita profilului (biconvex), cresterea lungimii care a insemnat si cresterea nr
de chesoane. Daca primele aripi aveau 7 chesoane, cele de astazi au mai mult de 80.

RECORDURI

Trebuie notaca aceste recorduri au fost stabilite pina in 1997, data aparitiei acestei
publicatii.
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Distanta in linie
dreapta.
Parcurgereacelei 337 km 285 km 145 km
mai mari distante
posibile intre BOJAN MACIC KAT THURSTON | ANTOINE
punctual A si HAINCOURT
punctul B. Indiferen{ Slovenia Marea Britanie
de disainta reala Franta
parcursa.

Distanta cu obiectiv
prestabilit 180 km 1498 km 145 km

BOJAN MACIC, KAT THURSTON | BERNHARD
D. SLANA SCHILLING

Slovenia Marea Britanie Elvetia




DusIntors.Parcurs

delaunpunctAla| 134,9km 73,5 km
un punct B si
intoarcere la XAVIER ROLAND
punctulA DEMOND WURGLER
Franta Elvetia
Triunghi.Un 153,3 km 118 km
parcurs in forma de
triunghi cu punctele | P.BOUILLOUX, NIKI
A,B,C. Latura cea V. SPRUNGLI HAMILTON
mai scurta nu poate
sa fie inferioara deci| Franta Marea Britanie
28% din perimetrul
total al triunghiului
Viteza pe un 28,6 km/h 29 km/h 19,4 km/h
triunghi. Triungh
standard F.A.l. de 25| PATRICK NIKI GERARD FLORIT
de km BEROD HAMILTON
Franta
Franta Marea Britanie
Viteza pe triunghi 15,8 km/h 15,8 km/h
de 50 km
JUDY LEDEN JUDY LEDEN

Marea Britanie

Marea Britanie




Cistig de altitudine | 4530m 4345m 4390m
ROBBIE KAT RICHARD
WHITTAL THURSTON WESTGATE
Marea Britanie Marea Britanie Marea Britanie
PARAPANTA

_ Parapanta este cel mai simplu aparat de zbor pe care omul la inventat vreodata, este
vorba de o parasuta deosebita, ideala nu numai pt aterizare dar in special pt decolare si
zbor. Decolarea se efectueaza dupauta@lergare cu élan dea lungul unei pante. Un

pilot experimentat poate sa exploateze curentii ascensionali pt a se mentine in altitudine.
Aripa este constituita din 2 suprafete de material (intrados, extrados) tinute impreuna de o
serie de membrane numibervuri, care inched chesoanele de unde pleaca suspantele care
se unesc la nivelul pilotului in elevatoarele fata si spate.

Suspantelé sint fabricate din material cu coefficient redus de elasticitate.Acestea
trebuie sa suporte greutatea lateare se sprijina pe aripa.

ElevatoareleSint legate de seleta si reunesc suspantele.

Materialul Trebuie sa fie rezistent la uzura si razelor ultraviolete si sa fie de porozitate
redusa.

Seleta Este o structura semirigida in forma de scande se instaleaza pilotul.

Figl Zbordul de atac
2- voalura
3- bordul de fuga
4- suspante
5- elevatoare
6- casca
7- seleta
8- sabilizatoare
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VOALURA

Voalura este constituita din 2 straturi de material, una superioara numita extrados si un
inferioara numita intrados, acestea sint reunite de nervuri care separa voalura in mai
multe parti. Diviziunile formeaza deschizaturi, cheasele, care la rindul lor pot sa fie
divizate in alveole. In membranele care separa chesoanele se gasesc descizaturi de
dimensiuni variabile care permit mentinerea unei presiuni uniforme in interiorul
parapantei. Partea frontala, bordul de atac , esthidaspt a permite aerului sa gonfleze
voalura. Partea posterioara, bordulde fuga, unde se reunescexttadosul, este
inchis de o

cusatura.

La extremitatiile chesoanelor , de fiecare parte se gasesc stabilizatoarele.In functie de
model si de gprafata, parapanta are o forma arcuata.

Materialul folosit este format din fibre de polyester si poliamide. Primele sint suple si
putin poroase, celelalte sint mai rezistente si impermeabile. Amindoua sint tratate special
pt a obtine un material nungpinnaker. Aripile folosite astazi au o durata de viata de mai
multi ani, gradul lor de uzura este masurat cu un porozimetru, care masoara cantitatea de
aer ce trece printre fibre.

Fig2 I extrados
2- chesoane
3- bordd de atac



4- nervuri

5- intrados

6- bordul de fuga
7- stabilizatoare






SUSPANTELE SI SELETA

Suspantele sint cusute de intrados, suspantele de la frina pleaca de la borgiaul de fu
Partea anterioara a voalurii sustine 70% din greutatea pilotului, iar lungimea suspantele
determina bolta voalurii. Suspantele nu trebuie sa fie elastice pt a evita deformarea
profilului aripii, lucru ce ar provoca o schimbare a stibilitatii aripiin Diotive de
securitate este indicat ca si suspantele sa fie schimbate o data la 2 ani. Ansamblul aripii
trebuie sa reziste la 8 ori greutatea echipajului.

Seleta trebuie sa alieze comfort, securitate, functionalitate si design.




ECHIPAMENTUL

Pentru ca zborul sa fie agreabil si sigur, corpul trebuie sa fie protejat contra frigului si
eventualelor accidente: o casca va proteja capul si o pereche de bocanci calciiele; un
combinezon si o pereche de manusi pt a mentine temperatura cotparalideal.
Vestimentatia variaza in functie de sezon, este important de a se imbraca bine, pt ca in
timpul zborului in ascensiune temperatura scade cu un grad la fiecare 100m. Umbra
norilor si vintul intaresc frigul in timpul zborului. Daca mai luantaicul imobilitatea
pilotului care poate sa stea mai multe ore in aer efectuind miscari de o amplitudine
scazuta, intelegem de ce este important sa fim bine imbracati.

Combinezonulun combinezon integral care se poate imbraca peste haine este solutia
ideala. Se pot folosi salopete de ski, exista combinezoane speciale care au suporturi pt

instrumente .
Cascaeste obligatorie, trebuie sa fie solida, usoara, sa permita o buna vizibilitate si sa
lase urechiile descoperite, sau sa fie prevazuta cu gfaainu deranja perceptia auditiva.



Manusiile sint indispensabile pt ca in timpul zborului miinile ramin immobile skintr
pozitie ridicata fata de pozitia lor normala, cea ce poatte jena circulatia.
Ochelarit sint utili pt a proteja ochii deltmaviolete si de vint.

Protectie solara si masqat a proteja pielea de radiatii iar daca clima este mai rece , se
pot folosi masti din neoprene.

Bocancit sint inalti pt a intari calciiele in timpul alergarii pe teren accidentat. Bocancii
adecvad sint intariti la nivelul maleolelor si au 0 mare capacitate de absorbtie a socului la
nivelul talpii.




INSTRUMENTELE DE ZBOR

Instrumentele sint necesare pt a furniza indicatiile necesare in zbor si pt a mari
siguranta in zbor. Utilizaa lor este din ce in ce mai curenta si mai permite facilitarea
pilotajului si ameliorarea performantelor.

Clisimetru este un instument optic care nu este folosit in zbor dar care la sol poate da
informatii utile. Vizand punctual de aterizare de lmgtual de decolare, sau invers,
pilotul poate cunoaste unghiul efectiv de coborire necesar pt a atinge un punct prestabilit.
Este un instrument util cind se zboara pe un parcurs necunoscut si cind cunoastem
unghiul de coborire minimal al parapantei.

Saonda anemometrieaste constituita de o elice protejata a carei support poate fii plasat
in diferite pozitii. Unii piloti o plaseaza sub seleta, dar asa se pot provoca erori de lectura.
Altii o plaseaza sub seletala aprox 2m, o sonda speciala atirnatacdblu de legatura
care se orienteaza in directia vintului datorita unei cozi de forma aerodinamica.

EmitatorReceptor de vinzare in comert, radio VI
Busola electronica sau magnetica, cea electronica are avantajulca se poate citi in orice
pozitie si este iluminata. Utila in cazul in care se pierde vizibilitatea pt a mentine capul.



Variometru indica viteza verticala a aparatului si da informatii despre cistigul sau
pierderea de altitudine, de obicei insotit de un

altimetru

GPS ne dapozitia exacta servindse de triangularideterminate prin utilizarea
satelitiilor. Indica viteza precisa la sol. Util in cazul zborurilor in teren dificil cu putine
puncte de reper.




ALEGEREA PARAPANTEI

Piata ne ofera alegeri ritiple. Parapantele sint clasificate in mai multe categorii, in
primul rind nivelul pilotului va determina alegerea modelului. Bineinteles ca intre modele
exista mari diferente de pilotaj si de performanta. Mai departe greutatea pilotului
determina mari@a modelului ales. Notiunea de greutate este importanta pt ca pot aparea
di ferente semnificative in clhanmwpddo tasneetfud ampta
dezvlotata, fiti circumpsecti cind vi se ofe
fipr ot ot i p u fva ca este Arsologata rsiditi atent(a) sa fie in stare buna si sa nu
fie depasita din punct de vedere tehnologic.
Aripi pt incepatori numite si standard. Sint rezervate pilotiilor care nu au experienta.
Sint aripi extrem de siga, usor de manevrat, care accepta erori destul de mari din partea
pilotului. Permit pilotului sa achizitioneze experienta fara a se expun unor riscuri inutile.

Aripi intermediare cer o formatie tehnica completa si o buna experienta de zbor. Sint
rezervate pilotiilor care au aproximativ un an de experienta de zbor, si cel puti 100 de
zboruri la activ.

Aripi de expert sint rezervate pilotiilor cu 0 mare sensibilitate asupra comenziilor, pt
ca acestea raspund la solicitari minime; pot fii utikzaée piloti care au cel putin 2 ani de
experienta si cel putin 200 de ore de zbor la activ.






